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* Regionalokonomische Grundlagen

* Verkehrsinfrastruktur, Lage und
Erreichbarkeit

* Ergebnisse eigener Untersuchungen
* Regionalwirtschaftliche Implikationen

 Ubertragbarkeit und Fazit
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Regionalokonomische Grundlagen
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Arbeitsplatzeffekte neuer Verkehrsinfrastrukturen

Planung Bauphase Betriebsphase
| —
v v v v
Direkte Direkte Direkte Katalytische
Beschaftigung: Beschaftigung: Beschéftigung im Beschéftigungs-
25 Mio € 25 Mio € schaffen Verkehrsbereich effekte ?
schaffen rd. 150 Apl*a
rd. 25 Apl*a
Indirekte rd. 2 Apl/BAB-km
s Beschaftigung zzgl.
Ankg;(;:(q[%ngs- durch Multiplikatoreffekte:
' Multiplikatoreffekte: 1:2(?)

rd. 300 Apl*a
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Regionalokonomische Grundlagen
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Senkung der Transaktionskosten
und Aufhebung des Distanzschutzes

Transportkosten
von Anach B: 1

Region B:

Marktpreis 98
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Aufhebung des Distanzschutzes
und regionales Wachstum

Transportkosten > 2

<

Region B:

Marktpreis fur
Produkt x 98
Produkt y 100
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Aufhebung des Distanzschutzes
und regionales Wachstum

Q"Odukt x

Transportkosten < 2

<

Region B:

Marktpreis fur
Produkt x 98
Produkt y 100

v'Wohlfahrtssteigerungen
duidd v'Produktivitatsgewinne

v'Economies of Scale
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Verkehrsinfrastruktur und Erreichbarkeit

Erreichbarkeiten
der 3 nachsten
Metropolregionen
Im Bestandsnetz
Stral3e 1992

bis unter 70
70 bis unter 90
90 bis unter 110
110 bis unter 130
130 bis unter 150
150 und mehr

Bundesgrenze
Landesgrenze
Kreisgrenze
Autobahn (Bestond)

| ] [

lle: Erreichbarksitsmodell
EVA 1992 der BILR

Quelle: BfLR 1992

@BAR Bonn 1992
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Erreichbarkeits-
anderungen im
Projektnetz
Stralle 1992

nnnnnnnn

st
Verdnderung der durchschnittlichen PKW-Reisezeit von _é’ .' 3
jedem Kreis zu den ndchsten 3 Agglomerationskernen der &\ 4o
Bundesrepublik Deutschland oder europdischen Metropolen Y N
durch das Projektnetz des BVWP 92, in Minuten

bis unter 5
5 bis unter 10
10 bis unter 15
15 bis unter 20
20 bis unter 25 Minimum:

Maximum:
25 und mehr Mittelwert:

Bundesgrenze

Landesgrenze

Kreisgrenze

Autobahn (Bestand)
Autobahn (laufende Vorhaben)
Autobahn (neue Vorhaben)

(] ]

uelle: Erreichbarkeitsmodell
EVA 1892 der BfLR

Quelle: BfLR 1992

©BfLR Bonn 1992
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Verkehrsinfrastruktur und Erreichbarkeit

Erreichbarkeiten
Im Projektnetz
StralRe 2010

1992

Autebahn (Bestond) . .p.

en)

Errelehbarksitsmodell
EVA 1992 der BILR

Quelle: BfLR 1992

@BAR Bonn 1992
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Regionalwirtschaftliche Indikatoren und untersuchte Determinanten
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Fallbeispiel A28/A31 Weser/Ems P oo ram

der Fachhochschule Erfurt

Korrelation: Arbeitslosigkeit - 3 Agglomerationszentren
10

Arbeitslosigkeit 2008 [%]

L R#=0,38

40 60 80 100 120 140 160 180

@ Erreichbarkeit der ndchsten 3 Agglomerationszentren [Pkw-min]
¢ A28 — Datenreihe (A28) #® A31 — Datenreihe (A 31)
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Fallbeispiel Autobahnbau in Thuringen

Arbeitslosigkeit 2008 [%]
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Korrelation: Arbeitslosigkeit - Autobahn
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Erreichbarkeit der nachsten Autobahn-AS [Pkw-min]
¢ Nordthiiringen (A38) —— Datenreihe (Nordthiringen (A38))
¢ Siidwestthiringen (A71/73) —— Datenreihe (Siidwestthiiringen (A71/73))
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Korrelation: Entwicklung Steuereinnahmen - Autobahn
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Erreichbarkeit der nachsten Autobahn-AS [Pkw-min]
¢ Nordthiringen (A 38) —— Datenreihe (Mordthiringen (A 38))
# Siidwestthiringe (A 71/73) —— Datenreihe (Sidwestthlringe (A 71/73))
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« Auf Makroebene kein statistischer Zusammenhang
zwischen neuer Autobahnverfligbarkeit und
regionalwirtschaftlicher Entwicklung.

* Im regionalen Mal3stab entscheidet vor allem die Nahe
ZU besonders leistungsstarken Metropolregionen.

* In N&ahe zum Verdichtungskern Zunahme der
Bedeutung von verfligbaren Autobahnanschllssen flr
die gemeindliche Entwicklung.

* In peripheren landlichen Raumen kein erkennbarer
Einfluss von Autobahnverfigbarkeit auf die
regionalwirtschaftliche Entwicklung.

« Ausnahme ggf. bei Regionen, wenn sie im ,peripheren
Mittelpunkt” mehrerer Metropolregionen liegen.
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Siseleralieal i AK Erfurt — AS AD Suhl — AD Drammetal AK Libeck—-—AK AK Rostock —
Rentwertshaus. Eisfeld-Sud — AK Rippachtal Rostock AK Uckermark
Baukosten Plan 531,7 Mio € 234.6 Mio € 826,7 Mio € 674,5 Mio € 1.011,8 Mio €
Baukosten Ist 1.396 Mio € 450 Mio € 1131,0 Mio € 919 Mio € 970 Mio €
Baukosten Differenz +163 % +92 % +37 % + 36 % -4 %
VerkehrsnaChfrage @ 30.400 [@ 26.100] @ 53.000 @ 50.500 @ 15.700
Plan (DTVw)
Verkehrsnachirage @ 21.700 @ 13.500 @ 20.900 @ 29.500 @ 14.400
Ist (DTVw)
Verkehrsnachfrage n.a.
: - 29 % - 61 % -42 % -8 %
NKV Plan 6,4 [3,9] 4.6 6,1 2,6
Niﬁv Neu (grober 17 n.a. 13 26 25
Naherungswert) (ca. <2)
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Regionalwirtschaftliche Implikationen
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zentralortliche Einzugsbereiche in Tharingen im MIV vor A71/A73

Einzugsbereich vor A71/A73
Suhl
60 Minuten

Karte: 1

e  Oberzentren (LEP 1993), Suhl

[:] Suhl

[ ‘ Landesgrenze Thiiringen

- bebaute Flachen
/\/ Autobahnen

/. / sonstige Strafen

Quelle:
eigene Berechnungen

CISS TDI GmbH: Digitale Stralenkarte Thiiringen,

Sinzig 2002
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Bearbeitung: S. Sommer
Bearbeitungsstand: 09.10.2003
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Regionalwirtschaftliche Implikationen
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Einzugsbereich (60 Min) von Suhl mit A 71/73

zentralortliche Einzugsbereiche in Tharingen im MIV mit A7 1/A73

Einzugsbereich mit A71/A73
Suhl
60 Minuten

Karte: 2

o Oberzentren (LEP 1993), Suhl

D Suhl

] Landesgrenze Thuringen

- bebaute Flachen
/\/ Autobahnen

\/ sonstige StraRen

Quelle:

eigene Berechnungen

CISS TDI GmbH: Digitale StraBenkarte Thiiringen,
Sinzig 2002

TSKEF: geplante BAB-Abschnitte, Erfurt 2002
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Bearbeitung: S. Sommer
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Regionalwirtschaftliche Implikationen
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Elnzugsberelch (60 I\/I|n) der OZ um Suhl ohne A 71/73

zentralortliche Einzugsbereiche in Tharingen im MIV vor A71/A73

Einzugsbereich vor A71/A73
Oberzentren um Suhl
60 Minuten

Karte: 3

e  Oberzentren (LEP 1993), Suhl

|:| Coburg, Fulda, Hof,
Erfurt

I:l Gera

[:] Jena

E] Suhl

\ \ Landesgrenze Thiringen

I bebaute Flichen
N Autobahnen

sonstige Stralen

Quelle:
eigene Berechnungen

CISS TDI GmbH: Digitale StraBenkarte Thiiringen,

Sinzig 2002
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Elnzugsberelch (60 Mln) der OZ um Suhl mit A 71/73

”T

zentralortliche Einzugsbereiche in Tharingen im MIV mit A7 1/A73

Einzugsbereich mit A71/A73
Oberzentren um Suhl
60 Minuten

Karte: 4

e  Oberzentren (LEP 1993), Suhl
|:| Coburg, Fulda, Hof, Schweinfurt

Erfurt

[ cera
:] Jena
[:] Suhl

\ \ Landesgrenze Thiringen

I bebaute Flichen
/\// Autobahnen

/ sonstige StraBen

Quelle:

eigene Berechnungen

CISS TDI GmbH: Digitale StraBenkarte Thiiringen,
Sinzig 2002

TSKEF: geplante BAB-Abschnitte, Erfurt 2002
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Regionalwirtschaftliche Implikationen

Einwohnererreichbarkeiten von Suhl/Zella-Mehlis
und angrenzenden Oberzentren 2000 ohne und mit BAB 71/73

UND RAUM

r INSTITUT VERKEHR
der Fachhochschule Erfurt

Einwohner innerhalb

nur von Suhl

60 Minuten erreichte Einwohner
von Suhl
ohne BAB 415.258 207.304
mit BAB 719.397 71.225
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e Der BAB-Ausbau ist laut Aussagen der Wirtschaft ein herausragender
Faktor der regionalen Entwicklung — diese Tatsache wird durch die
vorliegende Fachliteratur nicht gestutzt. (,Implizite Theorie der Politik®).

e Die grof3raumige Erreichbarkeit von Regionen ist vor allem durch die
geographische Lage bestimmt — Verkehrsinfrastrukturen konnen diese
Erreichbarkeit kaum beeinflussen.

e Verkehrsinfrastrukturen kdnnen aber die Erreichbarkeit innerhalb der
Region verandern und beeinflussen so die kleinrdumigen Standort-
entscheidungen (insbesondere des grof¥flachigen Einzelhandels).

e Durch die (Autobahn-)erreichbarkeit erh6ht sich tendenziell der
Konkurrenz- und Rationalisierungsdruck auf die regionale Wirtschatft.

e \on einer verbesserten Verkehrsverbindung zwischen zwei Regionen
werden starkere Regionen grundsatzlich mehr profitieren als
schwachere Regionen.

e Autobahnen sind daher in der Regel kein zielgerichtetes Instrument
regionaler Strukturpolitik.

Regionalwirtschaftliche Effekte des Fernstralenbaus
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Ubertragbarkeit der Ergebnisse

Raumstruktur
gl ‘“@;’//Qif%ﬁ b - BBR-Raumstrukturtypen von
20 € £s 2005:
T e -
: St » Problemorientierte Grundtypisierung des
o ® g G . ) Raumes, ohne Bezug auf administrative

Grenzen; neue Methoden der geographi-
schen Raumanalyse machen es mdglich.

» Bevolkerungsdichte und Zentrenerreichbar-
keit als Kernelemente der Raumstruktur sind
zusammengefasst.

» Die Grundtypen zeigen ein differenziertes
Bild von Zentrum und Peripherie, differen-
ziert nach unterschiedlichen Dichtestufen.

Raumstruktur
nach Zentrenerreichbarkeit und Bevolkerungsdichte

Amsterdam

Innerer Zentralraum

AuBerer Zentralraum

Zwischenraum mit Verdichtungsansétzen
Zwischenraum geringer Dichte

Peripherraum mit Verdichtungsansatzen
Peripherraum sehr geringer Dichte

OJEOE §.

. Innsbruck ROB 2005

N
5
L © BBR Bonn 2004

. . ‘ ——  Bundesautobahn
Quelle: BBR (2005): Raumordnungsbericht 2005. Berichte Bd. 21, Bonn. Seite 20
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\

AD Schweinfurt/
Werneck

Anschiu8 zur B8
AnschluB zur B7
Anschlu zur B6
AnschiuB zur B9 '

{ A7 | Wermeck

Kaﬂslic*

m Anschiu8 zur BS

AnschluB zur B4 \

AnschiuB zur B3

Anschius zur B2

Hettstadt

\ Anschiu8 zur B
Wiirzburg AK Biebelried

e Autobahn

— Zweibahniger Querschnitt - B26n

Einbahniger Querschnitt - Anbindung Lohr/Karlstadt/Hettstadt
Bundesstrale

Staatstralle

Quelle: Bayerischer Rundfunk (2015)
Quelle: Staaliche Bavemt Worzbisg http://www.br.de/franken/inhalt/aktuelles-
aus-franken/b26n-bundesstrasse104.html

Regionalwirtschaftliche Effekte des Fernstra3enbaus


http://www.br.de/franken/inhalt/aktuelles-aus-franken/b26n-bundesstrasse104.html

o _ _ INSTITUT VERKEHR
Ubertragbarkeit und Fazit r o o D RAUM

Verkehrliches Ziel der B 26n ist die Verbesserung der ... sowie die
verbesserte Anbindung Main-Spessart-Kreises im Stral3enverkehr

Reisezeitgewinne von ca. 10 Minuten im Pkw-Verkehr nach
Frankfurt, NUirnberg und Minchen; marginale Fahrzeitgewinne im
Stral3enguterverkehr

Entlastung einzelner Ortsdurchfahrten vor allem im Werntal vom
Durchgangsverkehr; neue Belastungen von Ortschaften sowie
Entwertung einzelner Grundstlicke und Wohnlagen entlang der
neuen Autobahn

Mittelfristig positiver Einfluss auf die Nachfrage nach verkehrsaffinen
Gewerbeflachen (Logistik, grol3flachiger Einzelhandel) vor allem an
neuen Anschlussstellen moéglich

Autobahnferne muss kein Makel sein - passen grol3 dimensionierte
Verkehrsinfrastrukturen zum regionalen Leitbild?
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Kontakt

Prof. Dr. Matthias Gather

Institut Verkehr und Raum
Fachhochschule Erfurt

Altonaer Str. 25, 99085 Erfurt

PF 450155, 99051 Erfurt

Tel. +49 (361) 6700 — 654/758

Fax +49 (361) 6700 - 757

E-Mail matthias.gather@fh-erfurt.de
Internet www.verkehr-und-raum.de

@ 15, 20, 50: Haltestelle Steinplatz
2: Haltestelle Hanseplatz
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